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Bolivar, 20 de septiembre de 2022
AL DEPARTAMENTO EJECUTIVO
REF. EXP. N° 8336/22
EL H. CONCEJO DELIBERANTE EN USO DE SUS FACULTADES LEGALES
SANCIONA CON FUERZA DE
= ORDENANZA N°2831/2022=
ARTICULQ 1°: Convalidase el Convenio de Asistencia Técnica, Econémica y
Financiera suscripto entre la Municipalidad de Bolivar y el Ministerio de Transporte en
el marco del “Programa de Movilidad Integral No Motorizada” , y que expresa: ---------

CONVENIO DE ASISTENCIA TECNICA, ECONOMICA Y FINANCIERA ENTRE EL
MINISTERIO DE TRANSPORTE Y EL MUNICIPIO DE BOLIVAR, BUENOS AIRES.

Objeto: Programa de Movilidad Integral No Motorizada

El ESTADO NACIONAL, a través del MINISTERIO DE TRANSPORTE, representado
en este acto por el sefor Ministro de Transporte, Sefior Alexis Raul GUERRERA, con
domicilio legal en la calle Hipdlito Yrigoyen N° 250, piso 12, CIUDAD AUTONOMA DE
BUENOS AIRES (en adelante, el “MINISTERIO"), por una parte, y EL MUNICIPIO DE
BOLIVAR, representado en este acto por el Sefior Intendente Marcos Emiliano PISANO
con domicilio legal en la calle Avenida Belgrano N° 11, Ciudad de San Carlos de Bolivar
Provincia de Buenos Aires, por la otra (en adelante, la “JURISDICCION"; y.
conjuntamente con el MINISTERIO, las “PARTES"), acuerdan celebrar el presente
Convenio de Asistencia Técnica, Econémica y Financiera (en adelante, el ‘CONVENIO")
a cuyo efecto manifiestan

Que por la Ley N° 27.514 se declaré de interés publico nacional y como objetivo de la
REPUBLICA ARGENTINA la politica de seguridad en el transporte, cuyo fin es brindar
movilidad garantizando la proteccion de las personas, de sus bienes y del ambiente en
el territorio nacional

Que por la Ley de Ministerios N° 22.520 (t.0. Decreto N° 438/92) se establece que le
compete al MINISTERIO todo lo inherente al transporte automotor, fluvial y maritimo y,
en particular, entender en la determinacion de los objetivos y politicas del transporte,
ejecutar planes, programas y proyectos del area de su competencia y entender en la
supervision, el fomento y el desarrollo técnico y econémico de los sistemas de
transporte, ejercer las funciones de Autoridad de Aplicacion de las leyes que regulan el
ejercicio de las actividades de su competencia y entender en la politica nacional de
transporte terrestre, fluvial y maritimo, asi como en su regulacion y coordinaciéon

Que, asimismo, por la mencionada Ley N° 22.520 (t.o. Decreto N° 438/92) se establece
que, en dicho ambito material, son funciones del MINISTERIO DE TRANSPORTE
realizar, promover y auspiciar las investigaciones cientifico- tecnoldgicas asi como el
asesoramiento y asistencia técnica conforme las pautas que fije el PODER EJECUTIVO
NACIONAL; e intervenir en las acciones tendientes a lograr la efectiva integracion
regional del territorio, conforme las pautas que determine la politica nacional de
ordenamiento territorial

Que, conforme el articulo 75, incisos 8, 18, 19 y 32, de la CONSTITUCION NACIONAL,
por la Ley N° 27.591, se aprob¢ el Presupuesto General de la Administracion Nacional
para el Ejercicio 2021, creandose el Programa 68 “Formulacién y Ejecucion de Politicas
de Movilidad Integral de Transporte” con su correspondiente partida presupuestaria,
entre cuyas lineas de accion se encuentra la de adoptar medidas de reduccion del uso
del automovil y proveer un transporte publico eficiente e inclusivo y fomentar el uso de
la bicicleta a través de un programa federal de transporte publico individual no

motogbzado

1x MARCOS P\Sfé"

h? \N';k:m&wmnforme el articulo 100, incisos 1, 2y 7, de la CONSTITUCION NACIONAL y el
W articulo 30 de la Ley de Administracién Financiera y de Sistemas de Control del Sector

Publico Nacional N° 24.156, por el Anexo | de la Decision Administrativa N° 4 del 15 de

enero de 2021 se distribuyd el presupuesto aprobado por la Ley N° 27.591 y se

determind que el Programa 68 ( Formulacion y ejecucion de politicas de movilidad de
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transporte) pretende resolver los problemas que son producto de la concentracion
urbana, como lo son el aumento de tiempos de desplazamientos, costos y los niveles
de congestion, la inseguridad en las paradas de buses, la obsolescencia y el deterioro
en terminales de buses de media y larga distancia, la inseguridad vial producto de
circulacion de vehiculos pesados en zonas urbanas y el deterioro de la infraestructura
por la falta de mantenimiento; y promover la conectividad de las ciudades del Interior del
pais, que hoy en dia cuentan con servicios de transporte plblico de baja calidad y que
no pueden ser sostenibles econémicamente en el tiempo.

Que por el Decreto N° 882 del 23 de diciembre de 2021 se establece que, a partir del 1°
de enero de 2022 rigen, en virtud de lo establecido por el articulo 27 de la Ley de
Administracién Financiera y de los Sistemas de Control del Sector Publico Nacional N*
24.156, las disposiciones de la Ley de Presupuesto General de la Administracion
Nacional para el Ejercicio 2021 N° 27.591, sus normas modificatorias y
complementarias.

Que por la Decisién Administrativa N° 4 del 5 de enero de 2022 se establecio que
durante la vigencia de la prérroga del presupuesto se mantendran las disposiciones
establecidas en la Decision Administrativa N° 4 del 15 de enero de 2021.

Que por la Resolucién N° 266 del 6 de mayo de 2022 del MINISTERIO DE
TRANSPORTE se cred el “Programa de Movilidad Integral No Motorizada" a los fines
de brindar asistencia técnica, econémica y financiera a los gobiernos provinciales,
municipales y/o de la CIUDAD AUTONOMA DE BUENOS AIRES, cuyo objetivo principal
es definir politicas publicas atinentes a la planificacion de la movilidad de una manera
equitativa, implementar politicas de movilidad sustentable y adecuar espacios para
brindar servicios complementarios, en los distintos ambitos urbanos y periurbanos de
ciudades y areas metropolitanas del pais que tengan problemas de congestion y donde
las elevadas tasas de motorizacion y la provision de servicios de transporte publico
brinden la posibilidad de potenciar un cambio modal tendiente a desalentar el uso del
automovil (en adelante, el “"PROGRAMA").

Que el PROGRAMA se integra por el Proyecto de Red de Vias Seguras y el Proyecto
Centros de Estacionamiento Articuladores con el Transporte Publico (ESTAP), cuyos
objetivos, alcances, posible localizacion territorial, beneficios e impactos estan
establecidos por el Anexo | (IF-2022-29923633-APN-SSPYCT#MTR) de la Resolucion
N° 266/22 del MINISTERIO DE TRANSPORTE, que como ANEXO | integra el presente
CONVENIO.

N Que, por la Resolucion N° 266/22 del MINISTERIO DE TRANSPORTE se establecio
‘\ que la SECRETARIA DE ARTICULACION INTERJURISDICCIONAL es la autoridad de
| aplicacion del PROGRAMA (en adelante, la “AUTORIDAD DE APLICACION") y la
DIRECCION NACIONAL DE DESARROLLO DE OBRAS DE TRANSPORTE es su

érgano responsable (en adelante, el “ORGANO RESPONSABLE").

/ Que por la Resolucion N° 266/22 del MINISTERIO DE TRANSPORTE se aprobaron los

/ / lineamientos conceptuales para el desarrollo de los proyectos en el marco del
PROGRAMA IF-2022-44554914-APN-SSPYCT#MTR (en adelante, los
“LINE/BMIENTOS ). que como ANEXO Il integran el presente CONVENIO.

R Mmu‘tﬂ la«ndURlSDlCCION solicitd la asistencia técnica, econémica y financiera del

9 i ‘“’"R/IINISTERIO para la implementacion del PROGRAMA.
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Que en atencién a que el objeto del presente convenio radica en la asistencia técnica,
econdmica y financiera, y que esta ultima conlleva la obligacion de rendicién de cuentas
por parte de la JURISDICCION, se debera cumplir lo previsto en los Decretos Nros. 892
del 11 de diciembre de 1995, 225 del 13 de marzo de 2007 y 782 del 20 de noviembre
de 2019 y el reglamento de rendicion de cuentas aplicable del MINISTERIO DE
TRANSPORTE.

Que por la Resolucion N° 257 del 11 de noviembre de 2020 del MINISTERIO DE
TRANSPORTE se aprobo el Reglamento General del Ministerio de Transporte para la
Rendicién de Cuentas de Fondos Presupuestarios Transferidos a las provincias,
municipios y/u otros entes (IF-2020-72901480-APN-SSGA#MTR) (en adelante, el
“REGLAMENTO DE RENDICION DE CUENTAS"), que como ANEXO IIl integra el
presente CONVENIO.

Que, en consecuencia, las PARTES acuerdan celebrar el presente CONVENIO segun
las siguientes clausulas:

CLAUSULA PRIMERA: OBJETO

El objeto del presente CONVENIO es brindar asistencia técnica, econémica y financiera
a la JURISDICCION para la ejecucion del proyecto “RED DE VIAS SEGURAS -
BOLIVAR - Provincia de BUENOS AIRES” identificado como IF-2022- 58445769-
APN-DNDOT#MTR (en adelante, el “PROYECTOQ"), cuyo plazo de finalizacion es de
DIEZ (10) meses, con el objetivo de planificar la movilidad de una manera equitativa,
implementar politicas de movilidad sustentable y adecuar espacios para brindar
servicios complementarios, en miras a potenciar un cambio modal tendiente a
desalentar el uso del automovil.

CLAUSULA SEGUNDA: FINANCIAMIENTO

El MINISTERIO aportara a la JURISDICCION hasta un monto maximo de PESOS
DOSCIENTOS TREINTA Y NUEVE MILLONES DOSCIENTOS QUINCE MIL
QUINIENTOS CINCUENTA Y NUEVE CON NOVENTA Y CINCO CENTAVOS ($
239.215.559,95) para la ejecucion del PROYECTO.

El monto asignado se destinara exclusivamente para la financiacion del PROYECTO

") segun la disponibilidad presupuestaria del MINISTERIO, quedando a riesgo de la
JURISDICCION la posibilidad de asumir con fondos propios lo que exceda del monto
maximo previsto derivado de posibles ampliaciones de obra, adicionales de obras y/o
redeterminaciones de precios.

La ejecucion del PROYECTO debera realizarse de conformidad con los
LINEAMIENTOS.

Los fondos correspondientes al presente CONVENIO seran transferidos por el
MINISTERIO a la JURISDICCION para la ejecucién del PROYECTO, de conformidad

con la disponibilidad presupuestaria del MINISTERIO, con sujecion al cumplimiento de
M“Cogaas‘ Whdiciones establecidas en las CLAUSULAS TERCERA, CUARTA, QUINTA y
3 \mi‘\‘m del presente CONVENIO. Durante el ejercicio presupuestario 2022 se
W transferira hasta el SESENTA Y CINCO POR CIENTO (65%) del monto asignado en la
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presente CLAUSULA, y el porcentaje restante durante el ejercicio presupuestario 2023,
en un todo de acuerdo al saldo de crédito disponible por el MINISTERIO.

CLAUSULA TERCERA: ASIGNACION DE FONDOS
Los fondos se transferiran de la siguiente manera:

1. Un primer desembolso equivalente al SESENTA Y CINCO POR CIENTO (65%)
del monto total previsto en la CLAUSULA SEGUNDA contra la suscripcion del
presente CONVENIO y el cumplimiento de lo establecido en la CLAUSULA
CUARTA de este CONVENIO.

2. Un segundo desembolso equivalente al TREINTA'Y CINCO POR CIENTO (35%)
del monto total previsto en la CLAUSULA SEGUNDA del presente CONVENIO,
contra la presentacion y aprobacion de la rendicion de cuentas parcial, que avale
el cumplimiento de la ejecucion del PROYECTO correspondiente al primer
desembolso y el cumplimiento de lo establecido en la CLAUSULA CUARTA de
este CONVENIO.

CLAUSULA CUARTA: MODALIDAD DE LAS TRANSFERENCIAS

Las transferencias estaran sujetas al cumplimiento de los requisitos que a continuacion
se detallan:

1. Para la primera transferencia:

a. Nota de solicitud presentada por la JURISDICCION, suscripta por su
Autoridad Superior.

b. Copia certificada del acto de adjudicacion y/o de contratacion por la
JURISDICCION con su correspondiente informe técnico, suscripto por
autoridad competente.

c. Apertura de la cuenta bancaria especifica de acuerdo con la CLAUSULA
OCTAVA del presente CONVENIO.

2. Para la segunda transferencia se requiere la aprobacion por la AUTORIDAD DE
APLICACION, con la conformidad del ORGANO RESPONSABLE, de la
rendicion de cuentas correspondiente a la primera transferencia de conformidad
con los Decretos Nros. 892 del 11 de diciembre de 1995, 225 del 13 de marzo
de 2007 y 782 del 20 de noviembre de 2019, el REGLAMENTO DE RENDICION
DE CUENTAS y la CLAUSULA NOVENA del presente CONVENIO.

Los desembolsos efectuados por el MINISTERIO en ningun caso podran superar el
monto de los gastos devengados por la JURISDICCION en razén del PROYECTO.

CLAUSULA QUINTA: OBLIGACIONES DE LA JURISDICCION

La JURISDICCION ejecutara las actividades que se indican seguidamente para la
o&resutfon del PROYECTO:

‘ENDENTE W
? Muuv:\za“““d @27 Enviar Nota de solicitud firmada por su Autoridad Superior junto con toda la
documentacion respaldatoria de acuerdo con los LINEAMIENTOS.
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b. Cumplir y hacer cumplir la ejecucion del PROYECTO en el plazo
correspondiente.

c. Sustanciar los procedimientos administrativos correspondientes a la seleccion
de contratistas y ejecucion de las obras de acuerdo con la normativa aplicable
seglin su jurisdiccion, comprometiéndose a adoptar procedimientos de
seleccion que garanticen la vigencia efectiva de las reglas y principios de
razonabilidad, eficiencia, celeridad, igualdad, concurrencia, publicidad y
transparencia para cumplir con el interés publico comprometido y el resultado
esperado, asegurando el cumplimiento del marco legal vigente. La
JURISDICCION no podra ejecutar el PROYECTO en ningun caso por la
modalidad de administracién de obra.

d. Elaborar la documentacion contractual para la ejecucion del PROYECTO,
incluyendo el PROGRAMA vy los LINEAMIENTOS como parte de aquélla.

e. Adjudicar o contratar en el plazo de NOVENTA (90) dias corridos desde la
suscripcion del CONVENIO. Este plazo podra ser ampliado con la
conformidad de la AUTORIDAD DE APLICACION hasta por un maximo de
SESENTA (60) dias corridos desde la expiracion del plazo antecedente. La
solicitud de esta ampliacion de plazo debera ser anterior a su vencimiento y
estar objetivamente justificada.

f. Acreditar fehacientemente la disponibilidad juridica y material de los espacios
fisicos necesarios para la ejecucion del PROYECTO.

g. Realizar los actos necesarios y/o conducentes para el cumplimiento de las
normas de proteccion ambiental nacionales y/o locales aplicables, incluyendo
-sin limitacion— la oportuna gestion y obtencién de las autorizaciones,
conformidades y permisos necesarios para la ejecucion del PROYECTO.

h. Aprobar los certificados de obra confeccionados por la inspeccion de obra con
fundamento en su documentacion de respaldo.

i. Preparar todos los informes vinculados con la ejecucion del CONVENIO y
cualquier informacion adicional que pueda requerir el MINISTERIO.

j. Realizar la medicion y certificacion de la obra.

k. Efectuar las recepciones provisorias y definitivas de la obra.

I. Solicitar la transferencia de fondos al MINISTERIO de conformidad con lo
dispuesto en la CLAUSULA CUARTA del presente CONVENIO.

m. Realizar las rendiciones de cuentas conforme la CLAUSULA NOVENA del
presente CONVENIO y las normas aplicables.

n. Gestionar y obtener la totalidad de las habilitaciones, conformidades y
aprobaciones por parte de los organismos publicos o del sector privado que
resultaren pertinentes en la materia; asi como gestionar los permisos
municipales correspondientes y cumplir con las condiciones que establezcan
las autoridades locales para el emplazamiento del PROYECTO. Estas
gestiones y/o habilitaciones pueden referirse, pero no limitarse a

/ intervenciones sobre rutas nacionales, provinciales y/o municipales;

/ gestiones ante organismos de patrimonio cultural, evaluaciones de impacto

Q ambiental, entre otras.

El listado de acciones antecedente no obsta la obligacion de la JURISDICCION de
ejecutar otras acciones que estén implicitas o sean necesarias para el cumplimiento del
P&QGRAMA y/o de los LINEAMIENTOS, la ejecuciéon del PROYECTO, su normal

. M,ﬁcosﬁ wldad y funcionamiento.
5 Moo A tales efectos, la JURISDICCION reconoce que el PROGRAMA podra ser modificado
unilateralmente por el MINISTERIO vy, en tal caso, las normas modificatorias se
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integraran automaticamente al CONVENIO como constitutivas del PROGRAMA a partir
de la fecha de su publicacion en el Boletin Oficial de la Republica Argentina.

En el caso de que la JURISDICCION sea una provincia, la AUTORIDAD DE
APLICACION podra conformar que la JURISDICCION ejecute el PROYECTO a través
de un municipio de su jurisdiccion. A tal efecto, la JURISDICCION y la municipalidad
involucrada presentaran una solicitud de conformidad con el ANEXO IV (IF-2022-
44121153-APN-SAI#MTR) antes de la realizacion de la primera transferencia segun la
CLAUSULA CUARTA, por la cual manifestaran irrevocablemente su constitucion como
obligados solidarios en el cumplimiento del CONVENIO y la adhesion al PROGRAMA y
el presente CONVENIO por el municipio. A partir de la conformidad de la AUTORIDAD
DE APLICACION, por la JURISDICCION se interpretara conjunta y solidariamente a la
provincia y el municipio.

CLAUSULA SEXTA: OBLIGACIONES DEL MINISTERIO

ElI MINISTERIO, a través del ORGANO RESPONSABLE, se compromete a realizar las
siguientes acciones:

a. Evaluar y conformar la documentacion respaldatoria presentada por la
JURISDICCION.

b. Evaluar y conformar las solicitudes de transferencia de fondos y verificar que
cumpla con lo requerido en el presente CONVENIO.

c. Brindar asesoramiento y asistencia técnica a la JURISDICCION durante la
ejecucion del PROYECTO.

d. Realizar las recomendaciones de indole técnica para la ejecucion del
PROYECTO.

Lo establecido en los puntos a) y b) de la presente CLAUSULA deberan contar con la
aprobacién de la AUTORIDAD DE APLICACION, con la conformidad del ORGANO
RESPONSABLE.

CLAUSULA SEPTIMA: RESPONSABILIDAD

La JURISDICCION reconoce ser la responsable de la ejecucion fisica y financiera del
PROYECTO, y que el MINISTERIO es ajeno a cualquier tipo de reclamo de terceros
como consecuencia de su ejecucion. La JURISDICCION mantendra indemne al
MINISTERIO por cualquier tipo de reclamo de terceras partes por cualquier causa que
tuviera relacion directa o indirecta con la ejecucion del PROYECTO sin ningun tipo de
limitacion.

=

/ Asimismo, se deja expresa constancia de que no existe vinculo juridico alguno entre los
empleados y/o contratistas de la JURISDICCION y el MINISTERIO.

La JURISDICCION reconoce ser responsable de cumplir con la finalidad del
PROGRAMA y de conformidad con sus LINEAMIENTOS.

CLAUSULA OCTAVA: DESEMBOLSOS

0
Mmcgééésagsembolsos que se realicen en virtud del financiamiento indicado en la CLAUSULA
NESEGUNDA del presente CONVENIO se realizaran segin la disponibilidad

aunicipdt
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presupuestaria del MINISTERIO, en una cuenta bancaria especifica especial de la
JURISDICCION en el BANCO DE LA NACION ARGENTINA o en aquella entidad
bancaria habilitada por el BANCO CENTRAL DE LA REPUBLICA ARGENTINA que
opere como agente financiero y esté habilitada por el Tesoro Nacional para operar en el
Sistema de Cuenta Unica del Tesoro para su utilizacion exclusiva para el PROYECTO.

En el caso de que la cuenta bancaria a ser utilizada no fuere nueva, debera afectarse
su utilizacién en forma exclusiva a la ejecucion del PROYECTO, la cual debera reflejar
las operaciones realizadas, a efectos de identificar las transacciones efectuadas en
virtud del convenio correspondiente.

A estos efectos, la JURISDICCION presentara certificacion emitida por el BANCO DE
LA NACION ARGENTINA o en aquella entidad bancaria habilitada por el BANCO
CENTRAL DE LA REPUBLICA ARGENTINA correspondiente a la cuenta bancaria en
que se depositaran las acreencias, autenticada por dicha entidad bancaria.

En el caso que la JURISDICCION tenga operativo el Sistema de Cuenta Unica del
Tesoro, deberan contar con una cuenta escritural especifica que cumpla con la misma
finalidad, en la medida que se permita individualizar el origen y destino de los fondos,
de acuerdo con lo establecido por el articulo 9° del Decreto N° 782/19.

CLAUSULA NOVENA: RENDICION DE CUENTAS

La realizacion de las transferencias de conformidad con el punto 2 de la CLAUSULA
CUARTA estara en todos los casos sujeta a la condicion suspensiva de que la
AUTORIDAD DE APLICACION, con la conformidad del ORGANO RESPONSABLE,
apruebe la rendicién de cuentas de los fondos recibidos de conformidad con el
REGLAMENTO DE RENDICION DE CUENTAS y las CLAUSULAS CUARTA y QUINTA
del presente CONVENIO. A tales efectos, se establece que la JURISDICCION
presentara:

1. la rendicién de cuentas correspondiente a la primera transferencia en el plazo de
CIENTO VEINTE (120) dias corridos desde la fecha del acto de adjudicacion o
contratacion correspondiente al PROYECTO.

2. la rendicion de cuentas final en el plazo de NOVENTA (90) dias corridos
contados de la finalizacion del presente CONVENIO.

En todos los casos, la JURISDICCION realizara las rendiciones de los montos
transferidos en virtud del presente CONVENIO de conformidad con los Decretos Nros.
892 del 11 de diciembre de 1995, 225 del 13 de marzo de 2007 y 782 del 20 de
noviembre de 2019 y debera dar cumplimiento al REGLAMENTO DE RENDICION DE
CUENTAS.

La JURISDICCION debera reintegrar los fondos no rendidos, no aplicados o
indebidamente aplicados con su actualizacion por depreciacién monetaria
correspondiente desde la percepcion de los fondos en la cuenta bancaria de uso
exclusivo (tasa pasiva promedio que publica mensualmente el BANCO CENTRAL DE
j LA REPUBLICA ARGENTINA) en la cuenta que el MINISTERIO determine en el plazo
de T, §§<§3) dias desde su requerimiento por la AUTORIDAD DE APLICACION o en el
A N\Nﬁ@é&lﬁgnﬁe establezca en el REGLAMENTO DE RENDICION DE CUENTAS.
) X d o8

i {palad!
Q""‘““‘fa\ JURISDICCION reconoce que el REGLAMENTO DE RENDICION DE CUENTAS
podra ser modificado unilateralmente por el MINISTERIO o, en su caso, sustituido en
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los mismos términos por la aprobacion de un reglamento de rendicion de cuentas
especifico para el PROGRAMA. En tal caso, este reglamento de rendicion de cuentas
especifico se integrara automaticamente al CONVENIO como el REGLAMENTO DE
RENDICION DE CUENTAS aplicable a partir de la fecha de su publicacion en el Boletin
Oficial de la Republica Argentina.

CLAUSULA DECIMA: INFORMACION ADICIONAL

EI MINISTERIO podra requerir a la JURISDICCION cualquier informacién adicional que
considere pertinente y realizar las verificaciones y auditorias que resulten necesarias,
incluyendo la de los extractos de la cuenta bancaria en los cuales estén reflejados los
movimientos de los fondos utilizados a fin de supervisar el cumplimiento del presente
CONVENIO.

La JURISDICCION debera permitir la realizacion de todos los actos de control que el
MINISTERIO estime pertinentes y, asimismo, responder y satisfacer sus requerimientos
en un plazo que no debera ser en ningun caso superior a los QUINCE (15) dias habiles,
bajo apercibimiento de la recision del presente convenio.

CLAUSULA DECIMO PRIMERA: VIGENCIA

El presente CONVENIO tiene una vigencia de VEINTIDOS (22) meses contados a partir
de la fecha de suscripcion. El plazo podra ser prorrogado de comun acuerdo de las
PARTES cuando exista causa debidamente justificada.

CLAUSULA DECIMO SEGUNDA: RESCISION O FINALIZACION DEL CONVENIO
El presente CONVENIO podra ser rescindido:

a. Por mutuo acuerdo de LAS PARTES.
b. Unilateraimente por el MINISTERIO en caso de incumplimiento o inobservancia
por la JURISDICCION:
i. De los LINEAMIENTOS del PROGRAMA.
ii. De lo establecido en la CLAUSULA QUINTA del presente CONVENIO.
== ii. De las condiciones de rendicién de cuentas establecidas en la CLAUSULA
'\ NOVENA del presente CONVENIO y/o el REGLAMENTO DE RENDICION
DE CUENTAS.
iv. En general, de cualquier término sustancial del CONVENIO o de las normas
\_/ aplicables que obste gravemente a la normal consecucion de los objetivos del
PROGRAMA.

c. Por caso fortuito y/o fuerza mayor que imposibilite la realizacién del PROYECTO
o paralizacion de su ejecucion.

’1 La terminacion anticipada del presente CONVENIO implicara la obligacién de restitucion
\ de.la JURISDICCION de los recursos no rendidos, no aplicados o indebidamente

N\ARCQS;_‘NS licados con su actualizacién por depreciacion monetaria correspondiente desde la
Wit ddﬁé\‘?:’epcién de los fondos en la cuenta bancaria de uso exclusivo (tasa pasiva promedio

que publica mensualmente el BANCO CENTRAL DE LA REPUBLICA ARGENTINA) en
la cuenta que el MINISTERIO determine en el plazo de TRES (3) dias desde su

AN
Aunicio’



Las Malvinas son Argentinas

requerimiento por la AUTORIDAD DE APLICACION o en el plazo que se establezca el
REGLAMENTO DE RENDICION DE CUENTAS.

En el caso de que la JURISDICCION no hubiera realizado rendicion previa, presentara
la rendicion de cuentas en el plazo de TRES (3) dias habiles.

CLAUSULA DECIMO TERCERA: PUBLICIDAD

En el supuesto que la JURISDICCION contrate cualquier tipo de publicidad, durante la
ejecucion del PROYECTO o luego de su construccion e instalacion, la JURISDICCION
le garantizara al MINISTERIO un TREINTA POR CIENTO (30%) de aquélla, para su
libre disposicion, sin costo alguno

CLAUSULA DECIMO CUARTA: RESOLUCION DE CONTROVERSIAS

Las PARTES resolveran de mutuo acuerdo cualquier posible conflicto, controversia o
diferendo sobre la interpretacion y/o ejecucion del presente CONVENIO. En el caso de
que tal conflicto, controversia o diferendo no fuera resuelto en el plazo de TREINTA (30)
dias habiles desde la notificacion de su existencia, sera resuelto por:

1. la jurisdiccion de la Justicia Nacional de Primera Instancia en lo Contencioso
Administrativo Federal con asiento en la CIUDAD AUTONOMA DE BUENOS
AIRES, en caso de que la JURISDICCION sea un municipio

2. la CORTE SUPREMA DE JUSTICIA DE LA NACION, en el caso de que la
JURISDICCION sea (o comprenda en su significado a) una provincia o la
CIUDAD AUTONOMA DE BUENOS AIRES.

CLAUSULA DECIMO QUINTA: DOMICILIOS Y NOTIFICACIONES

Las PARTES constituyen sus domicilios especiales en los indicados en el encabezado
del presente CONVENIO, donde se tendran por validas todas las notificaciones que se
realicen. Cualquiera de las PARTES podra modificar tales domicilios notificandose
fehacientemente a la otra

Asimismo, la JURISDICCION constituira su domicilio especial electrénico y lo informara
junto con una direccion de correo electronico oficial al MINISTERIO en el plazo de TRES
(3) dias habiles desde la suscripcion del CONVENIO para facilitar las comunicaciones
entre las PARTES. En éstas también se tendran por validas todas las notificaciones que
se realicen.

En prueba de conformidad, las PARTES suscriben DOS (2) ejemplares de un mismo
tenor y a un solo efecto, en la Ciudad de .. NG5, ABES, alos 1. dias del
mes de ..... 'Rvuu ........ de 2022.

) / Alexis R. GUERRERA
] Ministro de Transgorte da la Naciér

g Wé:s PISANO

g NTE
1% INTENDE!
; \unicipalidad de BoIN!
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PROYECTO DE RED DE ViAS SEGURAS (RVS)

El presente apartado tiene como objetivo proporcionar lineamientos a las jurisdicciones para la
presentacion de la documentacion respaldatoria que debera enviar al Ministerio de Transporte
de la Nacién para la solicitud de asistencia técnica y financiera para el desarrollo del Programa.
Dicha informacién permitira la evaluacién y el posterior desarrollo de los proyectos que tengan
los municipios de Redes de Vias Seguras en conjunto con la Direccion Nacional de Desarrollo
de Obras de Transporte del Ministerio de Transporte de la Nacion.

Cabe aclarar que una red de vias seguras para medios de transporte no motorizados, es un
entramado de carriles con diferentes niveles de proteccion para los usuarios. La misma debe
garantizarse por medio de una infraestructura adecuada y segura que conecte las principales
areas de origen/destino de la ciudad.

Objetivos

- Consolidar y fomentar el uso de medios de transporte no motorizados como alternativa y
complemento de la movilidad urbana.

- Mejorar el espacio publico con un impacto social, econémico y ambiental sustentable,
reduciendo niveles de congestion y contaminacion.

- Mejorar la conectividad a usuarios existentes y potenciales.

- Mejorar la convivencia entre los diferentes modos de transporte promoviendo el cambio
modal desde el uso de automavil al transporte publico o hacia modos mas sustentables como
la bicicleta.

Lineamientos

El enfoque estratégico de las redes de vias seguras debe contemplar como ejes la accesibilidad,
la diversidad de género y la sustentabilidad ambiental. Para ello se plantean lineamientos que
orientan el proceso de intercambio de informacion para la planificacion integral de los
potenciales sitios para el desarrollo e implantacion de RVS como asi también conceptos sobre
los requerimientos minimos de disefo.

3 Se plantean los siguientes requisitos principales para el desarrollo e implantacion de redes de
vias seguras:

- El desarrollo de una RVS esta destinada a aquellas ciudades que presenten alta densidad
poblacional y/o situaciones conflictivas de transito y seguridad vial que afectan el desarrollo de
la movilidad sustentable.

- El desarrollo de una RVS debe integrarse a la trama urbana de la ciudad, por ende, debe
insertarse en aquella infraestructura vial que permita el proyecto de ciclovias, bicisendas y
equipamientos complementarios.

- El desarrollo de una RVS debe contemplar la articulacion con los nodos de transbordo y el
transporte publico local para fomentar la intermodalidad.

10
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Ademads, cada ciudad que solicite la Asistencia Técnica, Econdmica y Financiera del Ministerio
de Transporte de la Nacion, debera realizar una presentacion que contenga informacién al
respecto de los siguientes ejes:

1. CONTEXTO TERRITORIAL
2. TRANSPORTE, MOVILIDAD Y CONECTIVIDAD
3. CONCEPTUALIZACION DE DISENO

1. CONTEXTO TERRITORIAL
Para un correcto disefio de cada componente y/o infraestructura de una Red de Vias Segura,
resulta fundamental:

- analizar el contexto territorial;
- analizar las potencialidades y criticidades del proyecto;
- generar una propuesta en base a necesidades y requerimientos.

El primer aspecto permite un analisis de la ciudad en relacion a su territorio para comprender
en detalle las relaciones entre los diferentes contextos urbanos.

La segunda parte permite identificar las fortalezas, asi como también los problemas
territoriales y de infraestructura a los que sera necesario responder de forma adecuada con el
desarrollo del proyecto.

La tercera fase del trabajo consiste en la redaccion de requerimientos de la jurisdiccion que
permitan a grandes rasgos, definir la intervencion que pretende solucionar las problematicas
identificadas y resaltadas en los puntos anteriores teniendo en cuenta los planes urbanisticos y
la normativa vigente.

REQUERIMENTOS PARA EVALUAR LAS POSIBLES TRAZAS Y POTENCIALIDAD DE IMPLEMENTACION

Objetivos Entregables sugeridos

Analizar los aspectos territoriales a escala urbana | - mapa de la estructura urbana de la ciudad

de la ciudad (identificacion de los barrios con sus perfiles

socioeconomicos, densidad y tendencia de

crecimientos, etc.)

N - analisis y mapa de uso del suelo

- analisis de niveles de dependencia entre zonas

- mapa con la identificacion de los puntos
') importantes que deben unir la traza propuesta

e - mapa de las potenciales zonas generadoras y

atractoras de viajes que requieren conectividad

(equipamientos de servicios, educacion, salud,

centralidades o nodos de transporte, etc.)

- analisis y mapa de la traza de la RVS

Analizar las condiciones topograficas, climaticas y | -anélisis de las condiciones climaticas e
ambientales de relevancia para RVS hidrometeoroldgicas del area urbana

- Informe topografia con pendientes y desniveles,
barreras fisicas de la red vial local.

- estudio de suelos en las RVS

IF-2022-44554914-APN-SSPYCT#MTR
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- estudio de la situacion hidraulica de la red vial

2. TRANSPORTE, MOVILIDAD Y CONECTIVIDAD

Las RVS estdn destinadas a las jurisdicciones que presentan importantes niveles de
conflictividad en los espacios del sistema vial especialmente en aquellas zonas donde el
transito actual resulta de alto riesgo para los usuarios de medios de transporte no
motorizados.

Para evaluar posibles trazas y potencialidad de implementacion se recomienda recolectar la

siguiente informacion y sus correspondientes entregables:

REQUERIMENTOS PARA EVALUAR LAS POSIBLES TRAZAS Y POTENCIALIDAD DE IMPLEMENTACION

Objetivos

Entregables sugeridos

Determinar el perfil del usuario de la RVS

- Andlisis/encuesta de movilidad especialmente a
ciclistas

Identificar aspectos representativos del
transito y de demanda

- Estudio de transito vehicular (volimenes,
velocidades, etc.)

- Informe de participacién modal vehicular de la
ciudad (motos, automdviles, pesados, buses, indice
de motorizacion, etc)

- Informe de situacién del sistema de sefialamiento
horizontal y vertical de la red vial local

Considerar la accesibilidad e integracion con
otros modos de transporte que sirvan a la
ciudad

- listado de los servicios publicos y privados
existentes

- mapas de recorridos de transporte publico
automotor (de corresponder)

- mapa de los recorridos de transporte de cargas (de
corresponder)

Caracterizar la estructura vial jerarquizada y | - mapa de la traza de la RVS
el espacio disponible para las RVS - analisis y localizacion de zonas mas conflictivas
- mapa de la red vial urbana jerarquizada

Caracterizar la seguridad vial local - Registro de siniestros como ser intersecciones o
tramos de la red vial (tipologia, causas, indicadores,

tendencias, etc.)

3. CONCEPTUALIZACION DE DISENO

Para un correcto disefio de una RVS habra que considerar, en primera instancia, la jerarquia de
las calles, dado que cada nivel de infraestructura vial tiene funciones especificas y
consecuentemente requisitos de disefio dedicados. El disefio debe guiar al ciclista e inducirlo a
mantener un comportamiento mas predecible en la circulacién con un consecuente aumento
de la comodidad y seguridad vial.

A continuacién, se describen las caracteristicas de la RVS con el objeto de orientar las
propuestas:

1F-2022-44554914-APN-SSPYCT#MTR
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- Conectividad: debe permitir conectar los origenes y los destinos de los ciclistas, definiendo un
camino determinado.

- Recorridos directos: se caracterizan por ser trazados que generen desplazamientos cortos
evitando en lo posible, innecesarios desvios en los recorridos de los ciclistas.

- Seguridad vial: contemplar disefios que maximicen la seguridad vial aconsejando evitar la
coexistencia en los recorridos con la red de transporte publico y de cargas.

- Comodidad: tratamiento de desniveles especialmente en las intersecciones, tomando en
consideracion el estado de pavimentos y anchos de carriles que garanticen comodidad en la
circulacion. En lineas generales deben prevalecer aquellos disefios que minimicen el esfuerzo
fisico para el ciclista.

- Recorridos atractivos y seguros: los tramos de RVS, deben buscar la implementacion en
recorridos y entornos amenos y con apropiada iluminacion (en particular de noche), a fin de
minimizar |a inseguridad en el entorno.

- Sefalizacion: los tramos de las RVS deben estar adecuadamente y claramente sefializados
para informacién y aumento de la seguridad vial de los distintos usuarios de la infraestructura
vial.

Disefio geométrico

La via segura para ciclistas tiene que ser disefiada de manera tal que todos los usuarios estén
alertados visualmente sobre posibles situaciones de conflicto entre diferentes tipos de medios
de transporte. En la practica este punto de partida destaca que los flujos entre vehiculos y
ciclistas se comparten siempre que sea posible y se separan donde sea necesario. Se
recomienda que la mayoria de los tramos de la red basica de ciclistas pasen por calles con una
velocidad limite de 30 km/h. Esta es la situacion mds segura en todos los aspectos y no
requiere de una infraestructura especifica para los ciclistas. En calles mas transitadas, en
intersecciones complejas y especialmente de altas velocidades e intensidades de transito, se
debe preferir la segregacion de los flujos. La matriz de decisiones que se muestra a
continuacion ofrece una guia mas detallada de lo antedicho:

Velocidad Intensidad de

logi 2
{km/h] trénsito [veh/dia] Tipologia de via segura recomendada

transito compartido ¥

3 g <30 no aplica o

3

g carril unidireccional delimitado con demarcacién horizontal®
2
B
&
8 & 1-4.000 carril delimitado con demarcacién horizontal'©
& 5
£ 3
e ‘f 30-40
32 > 4.000 carril segregado fisicamente®
$
€
2 >40-60 no aplica carril segregado fisicamente con buffer'®
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>60 no aplica Bicisenda® (¢

A continuacién, se ilustran? las distintas tipologias de RVS mencionadas en la tabla anterior.
Debe tenerse en cuenta que las mismas son de caracter orientativo y pueden variar de
acuerdo a la configuracion y jerarquizacion de la red vial de cada ciudad.

i mjon Tipo A

= |

= '§ $§ ': -

O Tipo B

! Cuando la distancia entre la RVS y el carril de circulaciéon vehicular mas cercano es mayor a 10m no
necesita proteccion fisica (¥, en caso contrario necesita proteccion fisica (ej. guardrail) ‘“\.
? Todas las imagenes estan fuera de escala.

1F-2022-44554914-APN-SSPYCT?
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CUESTIONARIO PROYECTO DE RED DE ViAS SEGURAS (RVS)

Considerando lo expuesto en los lineamientos anteriores, se propone a continuaciéon un
conjunto de preguntas con la finalidad de orientar y facilitar el completamiento de la
informacién basica requerida para la presentacion de la solicitud de asistencia técnica,
economica y financiera.

1. ¢Existen infraestructuras exclusivas para la movilidad en bicicleta? (En caso afirmativo,
adjuntar mapa, cantidad de km de ciclovias y/o bicisendas)

2. ¢El municipio posee datos sobre el reparto modal vehicular? (En caso afirmativo, adjuntar
informacion actualizada (autos, motos, camiones, buses, etc) e indicadores de motorizacion)

3. Adjuntar mapa con los usos del suelo identificando equipamientos y grandes atractores de
viajes (hospitales, escuelas, edificios gubernamentales, universidades, fabricas, centros
urbanos y turisticos, parques, plazas, etc.)

4. Adjuntar mapa con la red y jerarquizacion vial local. Ademas, indicar accesos urbanos
importantes como ser rutas nacionales, provinciales, etc.

5. ¢Se dispone de Plan de Movilidad y/o un Plan de Desarrollo Urbano y/o Plan de Inversiones?
(En caso afirmativo, adjuntar)

6. ¢El municipio dispone de registros y/o estadisticas de accidentologia del transito, (por ej.
Cantidad involucrados, lesiones, gravedad, etc.)? (En caso afirmativo, adjuntar informacion)

7. ¢El Municipio cuenta con una red de transito pesado? (En caso afirmativo describir y
adjuntar mapa con recorrido)

8. ¢Existe normativa que regule el estacionamiento en su Municipio? (En caso afirmativo,
adjuntar informacién)

9. Adjuntar mapa de la RVS proyectada y un informe que describa las caracteristicas
3 principales (por ejemplo, densidad poblacional, datos de nivel socioecondmico, aspectos
climaticos, topografia, desniveles, barreras fisicas, etc.).

10. ¢La jurisdiccion dispone de estudios de movilidad y/o de transito vehicular (volumen,
velocidades, semaforizacién, ordenamiento vial, etc.) y de las zonas mas conflictivas a lo largo
de la traza de la RVS? (En caso afirmativo, adjuntar informacion)

1F-2022-44554914-APN-SSPYCT#MTR
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11. ¢{Se cuenta con estrategias de pacificacion del trinsito? (por ejemplo, area 30km/h,
movilidad peatonal, accesibilidad, etc.)

12. Indicar el estado actual de la red vial y en particular detallar la traza seleccionada para la
RVS: calles pavimentadas, tipo de material (asfalto, hormigén, adoquines, etc.), ancho de
calles, anchos de veredas, etc. (Describir y adjuntar mapa con ubicacién)

13. ¢Cuenta con infraestructura/equipamiento para estacionamiento de bicicletas en centros
de intercambio y/o dreas centrales? (En caso afirmativo, adjuntar informacion)

14. ¢En caso de corresponder, en el proyecto se contempla la integracion con el transporte
publico de la ciudad? (En caso afirmativo, describir y adjuntar mapa con ubicacion de paradas y
recorridos)

15. ¢El proyecto prevé modificaciones en la red vial actual como ser, cambios de sentidos de
calles, obras de pavimentacién, acceso a nuevos barrios, traslado de terminal de émnibus,

\ proyectos de peatonalizacion, cambios de recorridos de colectivos, etc.) (En caso afirmativo,
describir y adjuntar mapa con ubicacion)

16. ¢Existe una estimacion de los impactos econdmicos, sociales y ambientales que generaria
el proyecto? (Adjuntar y detallar)

17. éSe contempla un programa de mantenimiento de la infraestructura? (Adjuntar: quien se
} hara cargo del mantenimiento, programa con sus items, costos estimativos, plazos, etc.)

18
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Fomentar la intermodalidad eficiente al articularse a nodos de transbordo de
transporte publico y, a su vez, el potenciar el uso de transporte no motorizado o la
micromovilidad, garantizando seguridad y confort en el movimiento de las personas.

Lineamientos

El enfoque estratégico de las ESTAP debe contemplar como ejes la accesibilidad, la diversidad
de género y la sustentabilidad ambiental. Para ello se plantean lineamientos que orientan el
proceso de intercambio de informacion para la planificacion integral de los potenciales sitios
para el desarrollo e implantacion de ESTAP como asi también conceptos sobre los
requerimientos minimos de disefo.

Se plantean los siguientes aspectos principales a tenerse en cuenta para el disefio, desarrollo e
implantacion de ESTAP:

o El desarrollo de un ESTAP estd orientado a municipios que poseen
importantes densidades poblacionales y un crecimiento expansivo del
territorio hacia las areas periféricas, que como consecuencia demandan un
mayor uso del automavil particular hacia sus zonas céntricas.

e El desarrollo de un ESTAP estd recomendado para municipios o areas
metropolitanas que tengan problematicas de congestion en sus accesos viales,
elevadas tasas de motorizacion vehicular y convivencia con la oferta de
servicios de transporte publico a los fines que puedan brindar la posibilidad del
intercambio modal (del vehiculo particular hacia el transporte publico) para
acceder y moverse por la zona céntrica de la ciudad o por sus
subcentralidades.

e El desarrollo de un ESTAP debe contemplar la identificacion de terrenos
disponibles en las adyacencias inmediatas a sitios con transbordo de
transporte publico a fin de garantizar la interconexion efectiva y fluida tanto
con los servicios actuales de transporte automotor publico urbano y
suburbano como los previstos a futuro.

e El desarrollo de los ESTAP debe integrarse a la estructura urbana y
periurbana de su entorno, evaluando su incidencia funcional y potenciando a
la vez la incorporacion de actividades complementarias, tales como servicios y
otros espacios para movilidad no motorizada.

Asimismo, cada jurisdiccion que solicite la Asistencia Técnica, Econdmica y Financiera del
Ministerio de Transporte de la Nacion, debera confeccionar una presentacion que contenga
informacion al respecto de los siguientes ejes:

1. CONTEXTO TERRITORIAL, CONECTIVIDAD Y SERVICIOS
2. TRANSPORTE Y MOVILIDAD
3. CONCEPTUALIZACION DE DISENO

1. CONTEXTO TERRITORIAL, CONECTIVIDAD Y SERVICIOS
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Para un correcto disefio de cada componente y/o infraestructura de los ESTAP, resulta
fundamental:

- analizar el contexto territorial;

- analizar las potencialidades y criticidades del proyecto;

- generar una propuesta en base a necesidades y requerimientos

El primer aspecto permite un analisis de la jurisdiccion en relacion a la escala territorial
nacional, regional y provincial para comprender en detalle las relaciones entre los diferentes
contextos urbanos.

La segunda parte permite identificar las fortalezas, asi como también los problemas
territoriales y de infraestructura a los que sera necesario responder de forma adecuada con el
desarrollo del proyecto.

La tercera fase del trabajo consiste en la redaccion de requerimientos de la jurisdiccion que
permitan a grandes rasgos, definir la intervencion que se pretende solucionar a partir de las
problematicas identificadas y resaltadas en los puntos anteriores, teniendo en cuenta la
normativa vigente de desarrollo urbano local.

REQUERIMIENTOS PARA LA UBICACION DE LAS ETAP SEGUN LAS NECESIDADES

Objetivo Entregables sugeridos

Ubicar el ESTAP en una localizacion que la | - Andlisis de sitios y opciones

jurisdiccion  establezca como disponible y | - Mapa catastral del sitio seleccionado
apropiada para el uso previsto. - Estudio geotécnico de suelo

- Estudio topografico

- Informe de provision de servicios basicos
(agua, electricidad, cloacas, internet, etc.)

Reaprovechar una infraestructura existente (de ser | - Planos de la infraestructura existente
posible) - Informe técnico y operativo de las
infraestructuras y servicios existentes

Considerar la accesibilidad e integracion con otros | - Listado de los servicios publicos y privados
modos de transporte que sirvan a la ciudad existentes
- Mapas de recorridos de transporte publico

Caracterizar la integracion urbana - Mapa y memoria descriptiva de la estructura
urbana o periurbana, barrios y niveles de
dependencia con zonas céntricas.

- Mapa y memoria descriptiva de usos del suelo
del entorno inmediato.

Identificar las  normativas  urbanisticas y | - Cédigo de planeamiento local
ambientales - Plano de desarrollo urbano

- Plan de movilidad urbana

- Plan de obras de infraestructuras
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2. TRANSPORTE Y MOVILIDAD

Respecto de este lineamiento, se debera brindar informacion sobre la situacion actual de la
movilidad motorizada individual en el municipio y localidades cercanas. Para ello, deben
tenerse en cuenta los volumenes de transito y la composicion vehicular de los principales
accesos hacia el area central metropolitana y/o con otras centralidades, como asi también los
niveles de congestion asociados, registros y estadisticas de siniestralidad, indice de
motorizacién, encuestas/analisis de viajes actuales. Ademas, sera preciso brindar informacién
sobre la cantidad de lineas de transporte publico, sus recorridos y frecuencias, calidad del
servicio y la cantidad de pasajeros diarios que circulan por la zona de intervencion sugerida
para la implementacion de los ESTAP.

La potencialidad de un ESTAP estd relacionada con sus niveles de accesibilidad a las
centralidades del area metropolitana y su nivel de conectividad con diferentes medios de
transporte publico como ser el ferroviario, terminales de combis, metrobuses, terminales de
omnibus, red de vias seguras para ciclistas, etc.

Por otra parte, se aconseja incorporar iniciativas asociadas al fomento de la integracion con el
transporte no motorizado (uso de la bicicleta y mejora de la caminabilidad), la micromovilidad
y con nodos de transbordo prioritarios de manera tal de garantizar la accesibilidad, seguridad y
confort a los usuarios.

La combinacion de medidas para eficientizar el viaje de los usuarios permitira, entre otros
beneficios, ahorros tiempos, costos, comodidad y seguridad. Estas bondades neutralizaran
paulatinamente los desplazamientos de modos motorizados particulares (automovil, moto) a
la vez que se generara un vuelco progresivo hacia el transporte publico.

REQUERIMIENTOS PARA LA EVALUACION DE LAS POTENCIALIDADES DE LOS ESTAP SEGUN NECESIDADES

Objetivos Entregables sugeridos
Identificar aspectos representativos del [ - Estudio de transito vehicular (volimenes,
transito y de la demanda velocidades, etc.)

- Estudio sobre la demanda inducida al ofertar este
nuevo servicio
- Estudio del TMDA (de corresponder)

\ - Estudio sobre el motivo del viaje de los usuarios
3 (estudio, trabajo, compras, recreacion, turismo, etc.)

~ Analizar la conectividad e integracion | - Estudio de conectividad con eventuales FFCC,

transporte publico servicios de Transporte publico automotor, metrobus,

etc. (detalle tramos, horas pico/valle, dias habiles)

- Estudio origen/destino de los potenciales usuarios.

- Andlisis de la demanda de transporte publico en las
cercanias de los ESTAP, de corresponder (por ejemplo,
analisis SUBE)

- Analisis de accesibilidad del entorno

- Planos del emplazamiento
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Analizar aspectos relacionados con la |- Estudio de aspectos técnico-econdmico-financiero
prefactibilidad del ESTAP con estimacion del valor de la tarifa de
estacionamiento

- Estimacion del ahorro de combustible tras de la
implantacion del sistema

- Estimacion sobre la reduccion de emisiones de gases
de efecto invernadero y contaminacion acustica como
consecuencia de la menor congestion del trafico en las
vias de acceso

- Estimacion sobre la reduccién de la siniestralidad vial
en los corredores afectados

3. CONCEPTUALIZACION DE DISENO*

- Conectividad: el disefio y construccion de un ESTAP se debe concebirse teniendo en
consideracion la demanda del transporte publico con el que se prevé integrar y los
servicios que deben ser previstos para facilitar transbordos a los usuarios que
estacionen sus vehiculos particulares. En este sentido, se recomienda que el tiempo de
intercambio o transferencia del vehiculo privado al transporte publico
preferentemente no supere los 3 0 4 minutos. Por otra parte, la distancia maxima al
punto de acceso del transporte publico no deberia ser superior a 300 metros, de
manera que el tiempo de transbordo total sea el menor posible y lo suficientemente
atractivo y confortable para el usuario.

- Accesos: las entradas y salidas al ESTAP deben estar dimensionadas de forma tal de
permitir faciles y rapidos accesos vehiculares y peatonales evitando posibles conflictos
en la circulacién en general. Este aspecto debe tenerse en consideracion para que los
usuarios accedan de forma concentrada, particularmente en las horas punta del dia.
En todos los casos, deberd garantizarse la plena accesibilidad a las personas con
movilidad reducida.

- Senalizacion y seguridad vial: los ESTAP deben contar con sefalizacion e informacion
clara para garantizar la seguridad vial, el correcto uso de los espacios y de una
ordenada movilidad interna.

- Flexibilidad y tecnologias: el ESTAP debe estar proyectado de forma flexible para
prever la incorporacion de espacios, actividades y/o servicios complementarios a a
futuro. Asimismo, se debe disponer de tecnologias de informacion en tiempo real a los
usuarios para garantizar a través de paneles informativos y APPs, la disponibilidad,
entre otros, de slots libres, tiempo de espera para el proximo servicio de transporte
publico, tiempo de recorrido entre el destino y el estacionamiento, horarios y
frecuencias del transporte publico.

- Disefio: : en lineas generales y por economia de costos de ejecucion, el sitio para elegir
una ESTAP debe estar ubicado en terreno llano y asimismo prever espacios para

* En base al Programa de Aparcamientos Disuasorios - PAD, Madrid. 2016.
1F-2022-44554914-APN-SSPYCT#MTR
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CENTROS DE ESTACIONAMIENTO ARTICULADORES CON EL
TRANSPORTE PUBLICO (ESTAP)

El presente apartado tiene como objetivo proporcionar lineamientos a las jurisdicciones para la
presentacion de la documentacion respaldatoria que debera enviar al Ministerio de Transporte
de la Nacion para la solicitud de asistencia técnica y financiera para el desarrollo del Programa.
Dicha informacién permitira la evaluacion y el posterior desarrollo de los proyectos que tengan
los municipios de Estacionamiento Articuladores con el Transporte Publico (ESTAP) en
conjunto con la Direccion Nacional de Desarrollo de Obras de Transporte del Ministerio de
Transporte de la Nacion.

Los “Estacionamientos Articuladores con el Transporte Publico (ESTAP)” son estacionamientos
de vehiculos particulares cuyas instalaciones fisicas se encuentran proximas a los accesos de
las ciudades o zonas articuladoras con areas céntricas, y que son adyacentes a nodos de
transbordo o corredores viales con transporte publico.

Cuentan con una serie de servicios adicionales segln su escala y contemplan la articulacién
con el transporte publico y con modos no motorizados, iniciativas orientadas a la
micromovilidad, taxis e instalaciones que den soporte a la transicion hacia tecnologias de
eficiencia energética en movilidad, al mismo tiempo que se busca fortalecer el sistema de
transporte publico con un criterio de eficiencia modal en corredores y tramos de la red de alta
capacidad.

Objetivos

- Integrar de forma eficiente los viajes individuales de dltima milla® en automovil
particular con el sistema troncal de transporte publico o red de vias seguras,
facilitando y mejorando la experiencia del transbordo en los nodos de acceso a la red.

- Evitar el ingreso de vehiculos particulares a las dreas de congestion o alto transito.

- Reducir la contaminacion ambiental, la siniestralidad vial y los costos individuales de la
movilidad.

- Brindar las condiciones para un intercambio modal que mediante el fomento del uso
del transporte no motorizado y el desaliento del uso del transporte automotor
particular permita un mayor y mejor acceso a las zonas céntricas de la ciudad.

S

- Aumentar las opciones de movilidad de los usuarios a escala local a través del uso de
medios que garanticen una mayor eficiencia del espacio fisico y de los tiempos de viaje
para distancias cortas y que mejoren la accesibilidad capilar en zonas céntricas.

- Mejorar las condiciones para que los ciudadanos de traslado de una manera mas
flexible, segura, econdmica y saludable.

3 concepto de movilidad de ultima milla se refiere a la etapa final de un trayecto de viaje hacia el destino
deseado.

IF-2022-44554914-APN-SSPYCT#MTR
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futuras ampliaciones. Para el dimensionamiento se puede establecer una superficie de
aproximadamente 18 m2 por slot. En funciéon del modo de transporte asociado, del
horario de funcionamiento (lunes-viernes, feriados, fines de semana, etc.), por el
tamafo y el nimero de slots o plazas proyectados, distinguiremos los ESTAP:

- con capacidad inferior a 200 plazas: son estacionamientos que cubren una baja
demanda.

- con capacidad entre 200 y 500 plazas: tamafio optimo por costos y facilidad de
emplazamiento. Son articuladores con modos de transporte de colectivo, tren,
metrobus, etc.

- con capacidad de mds de 500 plazas: deseables para conexiones de alta capacidad en
nodos metropolitanos como ser estaciones ferroviarias y terminales de dmnibus.

La matriz de decisiones a continuacion ofrece un detalle de los criterios para el
predimensionamiento de los ESTAP:

’ PEQUENO I MEDIANO GRANDE
CAPACIDAD DE E: g g A (o A E
Slot de i i 6vill 200 200 a 500 mas de 500
Slot de estacionamiento vehiculos de emergencia 1 1 2
Slot de estac i hiculo: si si si
Guarderia de bicicletas si si si
INTERMODALIDAD
Conectividad con tren, metrobus, combis, colectivos, etc. si si si
Conectividad con bicisendas-ciclovias, micromovilidad si si si

Tecnologias: Paneles infor /Apps informacién en i = »
tiempo real para los usuarios
Servicios de gastronomia opcional opcional opcional
\ Sanitarios recomendado recomendado si
'/J Local de Primeros Auxilios si si si
Oficina Administrativa opcional opcional recomendado
Seguridad y control si si si
Locales comerciales opcional recomendado si
Lavadero/ Taller mecanico opcional opcional opcional
Ventanilla Unica para tramites opcional opcional opcional
Oficina de las mujeres, género y diversidad rec dad rec dad rec dad

1F-2022-44554914-APN-SSPYCT#MTR
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Microestaciones barriales (MIBA®)

recomendado I opcional l opcional I

Los ETAP se deben planificar reconociendo la importancia del usuario y la necesidad de situarlo
como la variable clave del proyecto. Los elementos de disefio deberan centrarse en torno al
usuario, buscando dar respuesta y satisfaccion a todo aquello que resulte imprescindible a sus
necesidades

En términos genéricos los ETAP se caracterizan por presentar funcionalidades de acuerdo al
siguiente esquema:

& =» A=

2@ -y

° £l programa MIBA, aprobado por la resolucion 232/2021, representa un concepto distintivo respecto
de la parada o refugio. En efecto, se trata de una estacion, donde los pasajeros cuentan con
determinados elementos de confort y seguridad para la espera: proteccion contra el clima, tétem de
recarga SUBE, eventualmente maquina de vending y cajero automatico, etc.; asi como oficina policial
que suple al patrullero estacionado en una esquina y, es recomendable, alguna oficina pablica del
municipio que funcione como ventanilla tnica)

1F-2022-44554914-APN-SSPYCT#MTR

ARTICULO 3°: Comuniquese, publiquese, registrese y archivese. --

DADA EN LA SALA DE SESIONES DEL H. CONCEJO DELIBERANTE DE
BOLIVAR, A DIECINUEVE DIAS DEL MES DE SEPTIEMBRE DE 2022.

, fﬂ/g///ﬂ’;\é

LEA BERDESEGAR LU M A MARIANO
Secretdpio HCD

Presidente HCD

FIRMADO

ES COPIA
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